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.... Det er koldt derude.
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GODT NYTAR!

Det kunne veere en dansk
vintersang jeg teenker pa,
men NEJ, det er ikke musik
og sang.

Det er ganske enkelt fordi,
der er blevet koldt derude.
lhvertfald til at kare med
LGB.

Anlzegget er ogsa blevet
“omsporet” til at blive betjent
inde fra stuen. Nu er der
vinterkgrsel, d.v.s. togene
karer kun rundt pa hver sin
streng, uden rangering m.m.

Helt undveere det kan man
jo ikke. Det ville ogsa veere
meerkeligt for de “lokale”
forbipasserende, at der ikke
er noget tog der karer.
Kun safremt der kommer
sne og sneploven skal pa
arbejde, ma man ifgre sig
noget varmt overtgaj. For nar
den skal igang skal man
veere tilstede.

For det farste kan man ikke
falge den rigtig inde fra
stuen, for det andet skal
karslen 0gsa ngje
overvages, idet den har den
“fejl”, at den fra LGBs side
er for let. Den kan sagtens
skubbe sne veek fra
skinnerne, men nar den
karer over et sporskifte, kan

REKLAMENS INDTOG det sne der er i “hjerte-
° stykket” tit fa den til at

PA afspore.Hvorimod lokomo-

tivet der skubber forbli 4

LOKOMOTIVERNE. s';‘f)reﬁrs tbberforbiverpa

Nu haber vi bare pa:

FORAR IGEN.....
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SCHLITTEL - PLAUSCH

PREDA - BERGUN

| MODEL-HOBBY nr. 2 beskrev jeg den spaendende
“railraider” pa Albula-Banen. Pa side 10 skrev jeg ganske
kort om “Mountain-Trottinetts” ogsa pa Albula-Banen.

Nu er vi i vinter manederne, derfor skal det handle om
Albula-Banen i vintertide.

Albula-Banen er ganske smuk, ogsa om vinteren, nar
man kgrer med toget fra Thusis til St. Moritz.

Her skal det dog handle om afsnittet Bergiin - Preda.
Enhver Schweizer, iseer bosiddende i Graubiinden,
kender dette afsnit for noget ganske seerligt. Nemlig
Schlittel-Plausch. Pa dansk “kaelkebakkesjov”.

Albula pasvejen er om vinteren spaerret for normal trafik
pa grund af sneen. Det er denne, der er skyld i Schlittel
plausch. Vejen bliver ryddet for den veerste sne (i hgjden)
fra Preda og ned til Berglin. Og Europas bedste
keelkebakke er nu til radighed for dem som har lyst.
Fra Preda til Berguin er der en hgjdeforskel pa 400 m.
Vejens leengde (keelkebakken) er pa ca. 5 km.
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Pa nedenstaende kort, kan man se hvorledes jernbanen
0g pasvejen snor sig fra Preda og til Bergun.

Lad os starte som de fleste gar:

Udgangspunkt, nar man kommer fra Filisur siden er
Bergun.

Man tager toget, et seerligt “Schlittelzug”, der kgrer os
de 12,5 km. toget skal bruge for at bringe os op til Preda.
Grunden til, at toget skal bruge 12,5 km. istedet for de 5
km. vi skal bruge er, at toget ikke ma overstige de 35
promille.

Vel ankommet til Preda, kan man, safremt man ikke
selv har en slaede, leje en hos Rhétische Bahn.

Nu geelder det sa om i k@en, der naesten altid er om
formiddagen, at komme hen til det sted pa pasvejen,
hvor den begynder at skrane ned fra Preda.

Det gar den allerede efter ca. 4 - 500 m. Forude ligger nu
en keelkebakke pa 5 km. Ikke en lige keelkebakke, men
en keelkebakke med mange sving.

Vejen snor sig langs og under jernbanelinjen til Bergln.
Inden vi rigtig suser nedad, kan jeg forteelle, at gvede
kan klare “turen” p& 10 - 12 minutter.

Vi er nybegyndere og kender endnu ikke vejen og dens
sving, s& vi ma paberegne, at vi skal bruge ca. 20 min.
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OK. Vitager afsted . Det gar allerede steerkt nu. Er vejen
med fast sne, kan vi komme op péa ca. 60 km. i timen.
Vi skal dog passe pa, for forude kommer de farste skarpe
sving.

Vi har mistet jernbanen af syne, da vejen pludselig falder
stejlt nedad. Jernbanen falder kun de omtalte 35 promille.
For at klare turen nedad, ligger den nu i en 600 m spiral
inde i bjerget til hgjre for os. Men nu lige efter den
nervepirrende tur pa sleeden og problemer med at dreje
skarpt til venstre og falge vejen - og ikke kare ud over
skreaenten, har viigen tid til at nyde omgivelserne. Vikan
nu se jernbanelinjen igen pa vores hgijre side.

Nu er det den, der er kommet lidt leengere ned end os.
Det varer dog ikke laenge far vi igen efter et nyt skarpt
sving til hgjre, er kommet p& hgjde med den igen.

Vi skal dog passe pa, for nu kommer en forhindring af
sten. Vi skal nemlig under jernbanen. Det er en naturstens
viadukt (Albualviadukt 1), der ikke er ret bred.

For biler heller ikke ret hgj. Pyt - vi kan sagtens veere
deri hgjden - men kan vi ogsa styre lige igennem, det er
en ganske anden sag.

Puh ha’, vi klarede det, men pas pa! - hvad er nu det,
vejen drejer skarpt til hgjre igen. Nu skal der for alvor
styres igen.

Vi klarede det.

Nu er der igen tid til at se lidt pa omgivelserne, idet vejen
efter det naeste sving til venstre, kun slar en blgd kurve
til hgjre.

Herover ses det nervepirrende “hul” vi skulle igennem. Ikke nok
med vi skulle igennem, vi skulle ogsa farst dreje skarpt til hgjre, for
at komme til viadukten - og det med ca. 30 - 40 km. i timen.

Kigger vi til hgjre kan vi se jernbane karrusellen. En ny
tunnel (Touatunnel) 600 m rundt inde i bjerget og under
den spiral jeg omtalte fgr. (altsa den farste der i spiral
var inde i bjerget)

Nu skal vi igen passe p3, for der kommer endnu en
viadukt, vi skal under.

Efter endnu en nervepirrende kgrsel, kommer der nu en
viadukt (Albula viadukt I1) denne gang bredere end far.

Nar man passerer den,
gar vejen naesten ret ud,
kun med et lille fald. Ser
vi os tilbage, mgder der os
et preegtigt syn. Oven
over 0s passerer et tog
netop pa stenviadukten.

Viadukten her er forresten et yndet
fotomotiv - ogsd om sommeren, idet
jernbanen ca. 50 m leengere fremme
kan ses, sa far man ind- og udkersel
af spiralen pd samme foto.
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Til hgjre lidt fremme, er vi igen naesten pa hgjde med
jernbanelinjen.

Herfra kan vi rigtig se hvordan banen vinder hgjde ca.
20 mved at dreje rundtien ca. 600 m spiral inde i bjerget.

Nu skal der igen passes pa. Vejen slar igen et sving,
denne gang til venstre. Nu skal vi over “noget” nemlig
Albula, der med isklumper, sne og fossende vand er
under os. Denne gang skal vi ihvertfald helst blive pa
vejen. Ellers bliver vi meget vade og bagefter meget
kolde samt selvfglgelig til grin af de “indfgdte”.

Nu slar vejen igen et skarpt sving til hagjre, far vi skal ind
under jernbanen igen (Albula viadukt Il) efter denne et
svagt sving til venstre.

Det naeste lange stykke er bare med en svag krumning
til venstre.
Vi kan nu igen nyde landskabet omkring os.

Jernbanelinjen er nu pa vores venstre side og hgjere
end os.

Forude til venstre, kan vi se den er hgjere oppe pa
bjergsiden inden den igen forsvinder ind i bjerget, denne
gang i Rugnuxtunnellen, en ny spiral for at tabe hgjde.
Det er lige hvad den har gjort, for nu skal vi i et skarpt
hajresving igennem den smalleste viadukt pa
streekningen (Albula viadukt I) og samtidigt derefter i
svinget endnu en gang over Albula.

Det er en skam vi skal veere opmaerksom pa vejen og
dens sving, for nu er der virkelig noget speendende at se
pa.

Foran os ligger jernbanen pa et klippefremspring - og ca.
20 m lodret ned til os. Hvilket syn da der samtidig kommer
et tog.

i
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Redaktgren undskylder! Jeg har simpelthen ikke et vinterbillede af
dette moitv.

- men da det er et spaendende sted, har jeg valgt at bruge et
sommerbillede. Jeg undskylder endnu en gang.

Til venstre kan vi se Albula og de hgje bjerge til venstre
for den. Alle med treeer daekket med et tykt lag hvid
sne. Nu glider jernbanelinjen igen veek fra vores syn.

Vi kan nu derfor igen nyde landskabet omkring os. Vi
har ogsa tid til at fotografere hinanden pa “keelkebakken”.
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Vi befinder os nu pa et nogenlunde lige afsnit med et
jeevnt fald.

Efter en lille km. mister sleeden lidt efter lidt fart. Vi kan
nu se Berguin ret fremme. Turen er sa smat ved at veere
slut. Det gar jeevnt ud og slaeden vil ikke kare mere af
sig selv.

Vi ma nu af og treekke den videre frem. Medens vi nu
gar her og far benene rart, kan vi rigtigt nyde udsigten af
Berglin forude med de gamle huse og kirken, allesammen
deekket af sne.

Pa hgjre side hgijt over Berglin, kan vi se en lille alpeby.
Det er Latsch (1580 m). Den er bergmt fordi det var der
man i sin tid optog “Heidifilmen”.

Ser vi endnu en gang til hgjre kan vi se jernbanelinjen
igen. Vi kan se den i 3 forskellige niveauer. Det skal
nemlig til, for at den kan komme op til Preda, uden at
skulle overskride de fgr omtalte 35 promille.
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Viandre er nu kommet teet pa Berglin. Det naeste kvarter
er vi pa vandring gennem denne smukke gamle by.

Det sidste stykke til togstationen bliver en smule
anstrengt, idet stationen ligger oven for Bergiin.

Vi kan dog inden vi er helt fremme ved stationen, nd at
beundre en gammel RhB Krokodille Ge | 6/6 407, der
her star opstillet pa et skinnestykke. Krokodillen var
tidligere opstillet i Zurich uden for en Schweizerbank.
Idag tilhgrer krokodillen lokal Modeljernbane klubben i
Berglin, der har til huse i byens museum. Inde i museet
har klubben bygget en kopi af Albula-Banen fra Bergiin
til Preda i 1:87 med Bemo modeller.

Vi er nu kommet tilbage til vort udgangspunkt i Bergiin.
Denne gang har vi dog en sleede med, hvad vi ikke havde
forste gang vi var her.

S& - hvad er vel mere naturligt end, at prgve
“keelkebakken” igen?

Men - skal vi ga de 5 km.tilbage til Preda???

Nej, selvfglgelig skal vi ikke det.

Vitager da “Schlittelzug” tilbage til Preda. Der er en spe-
cial indrettet pakvogn til sleederne med toget.

Sa efter at have slappet
lidt af ved stationen - og
ventet pa de lidt
“langsommere”, er viigen
parat til at tage turen
forfra.

Denne gang kender vi jo lidt til landskabet. Nu er det
spaendende fra toget at iagttage vejen som vi kgrte med
sleeden. De skarpe sving og tunnellerne lader vi
togpersonalet om at klare.

Vi kan slappe af og nyde det skanne vinter landskab.

T Rt By

Vel ankommet til Preda kan vi s begynde igen.

Ud af toget i en fart, hen til pakvognen for at fa fat i
vores sleede - og ud i myldret af mennesker, for igen at
suse ned af “Schlittelbahn” til Berguln.

Denne gang lidt hurtigere end den farste gang..

S

Efter en dag med tre eller fire
gange gennem sneland-
skabet, kan man om aftenen
sagtens hurtigt fade i sgvn.
- 0g naeste dag igen maske,
ud at ??7?
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JL & GLVOGNE

samt lidt vand.

@l er godt. - Men for at vi kan fa noget af det, er vi Vognen er en af de store i LGB serien, der er 62 cm
afhaengige af glvogne. Hvad enten det er biler eller lang, sa et treek med 4 - 6 af disse vogne ser veeldigt
togvogne. flot ud.

Togvognene har vi selvfglgelig ogsa til vore modelbaner. Beveeger vi os veek fra Graubiinden til Wallis, sa stader
Den foregdende artikel var fra Rhatische Bahn i Schweiz, vii Brig pa endnu en god Schweizer gl; Cardinal Bier.
sa hvad er vel mere naturlig end, at starte med 2 af de Dette glprodukt forsyner den vestlige del af Schweiz
bergmte Schweizer gl. med gl.

Graubiindens bedste og lokale gl er Calanda, der brygges
i Haltengut i Rhindalen vest for Chur.

Dagligt transporteres mange paller gl med RhB, rundt til
de forskellige depoter bl. a. Davos og Samedan m fl.

p2e Y - ; : . T, N =
Billedet herover er fra Visp, hvor den videre transport til Zermatt
foregér. Samtidig er der omfordeling af indholdet til normal-
sporsvogne for videre transport til Montreux og omradet deromkring.

LGB har to udgaver af denne glvogn. Den eeldste er den
version der kgrer pa Zermattbanen. Den er 30 cm lang.
og med lidt god vilje, kan der ogsé presses gldaser ind
i den, selvom det er mere besveerligt. De skal nemlig
ned gennem taget.

Billedet er taget af olisviadukten hvor der netop karer et tog med
en Calanda glvogn, der skal til depotet i Samedan med frisk forsyning
af al.

Rhatische Bahn har flere store specielle godsvogne med
skydedagre til transport af Calanda gl, eller Brau for nu at
veere helt preecise.

LGB har ogsa en model af denne glvogn. Den har ogsa
som forbilledet skydedgre, der kan abnes. Nar de dbnes
kan der placeres dasegl inden i vognen.

Om sommeren er det en velkommen gestus, nar tgrstige
geester er pa besag.
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P4 billedet nederst pad modstéende side, ses LGBs nye P& LGB siden findes disse vogne ogsd, selvom det er
version af Cardinal Bier vognen, der karer pA MOBbanen to forskellige modeller. Bliver vi hos MOB, sé& er det den
(Montreux-Oberland Bernois). bld i originaltro kopi af MOB vognen.

Denne vogn er 33 cm lang. Ogsa her kan der tvinges et
par gldaser ind.

Det skal bemaerkes, at vi selvfglgelig kun servere originale
@l, nar de er fra vognene.

| overskriften stod ogsa “lidt vand”.
Skal vi blive i Schweiz, sa tranporteres pd RhB, den ..
bergmte Valser. ; . Eaux minérales, bigres

BOISSONS R IUFERA <.

Den anden model er en eldre type, der hovedsagelig
karer pa Zermatt banen.

Billedet her er fra Rhinslugten ( det Schweiziske Grand Canyon)
Her Valservogne i et af de sjeeldne treek med en RhB Krokodille.

LGB har ogsa disse vogne i en moderne skydedgrs
udgave pa 62 cm i leengden.

Tilsidst skal selvfalgelig ogsa forteelles, at vi ogsa nar
vi kare “Tysk” kan klare levering af Tyske gl. Vi er faktisk
istand til hele aret at levere originale Tyske gl pa dase.
Nedenfor vises de Tyske glvogne.

| den vestlige del af Schweiz, hos MOB, er der ogsa
karsel med “vand”.

aii T ;{’é’}’ 5’ ! S Y
Billedet er fra Zweisimmen og viser tydeligt, at der transporteres
“vand” rundt i omrédet. Det er den bl& vogn der er tale om.
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SMALSPORS-AKTUELT

Uvejrs skader i Wallis i oktober maned. Fra 13. oktober til 19. oktober var et
forrygende uvejr skyld i, at Rhone gik over sine bredder og Vispa fra Zermatt
var ogsa skyld i skader bl. a. ved Kipferwald.

VANDETS

MAGT

Nar uvejret bryder lgs i
alperne, efterlader det
naesten altid store og
uoverskuelige skader til
falge.

Flere dages regn far
floderne til at ga over
deres bredder.
Vandmasserne far ofte
bygningsveerker, anleeg
og undergrund til at for-
svinde.

Rhonefloden overskyllede BVZ- og SBB- skinneomradet mellem
Brig og Visp den 15. oktober 2000.

BVZ steerk beskadiget.

Det massive regnvejr
gdelagede skinnestraek-
ningen p&d BVZ paca. 15
km af de samlede 44 km
banen er pa.

Med en ngdkgrsel med
busser blev forbindelsen
pa de gdelagte straeknin-
ger mellem Brig-Zermatt
opretholdt.
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Oversvemmelsens omfang pa BVZ- og SBB skinneanlaegget mellem

Brig og Visp den 16. oktober 2000. P& straekningen Zermatt

og St. Niklaus, bestod de
forskellige stattemure, der
var bygget til at sikre ba-

neanlaegget, deres prave.

Pa den gvrige del af ba-
nen kom ialt ca. 200 m3
stenslag og lgs jord ned
over skinnerne, og derved
forhindrede karsel med
togene i flere dage.

Billedet til hgjre viser hvordan
skinnerne sa ud ved Tasch-
wang flere dage efter uvejret.

Bemaerk floden til venstre.

h-‘:.‘ e ~x 3'.: o
Vandmasserne gdelagde gradvis stationen Kipferwald, der efter
uvejret var helt gdelagt.

LAST NOT LEAST

Efter Jul og Nytar, kniber
det med nogle “saftige”
sladre historier.

Jeg ma derfor kraftigt
opfordre bladets mange
leesere om, atindsende
indlaeg, der sa vil blive bragt
ucensureret i fglgende
numre af MODEL-HOBBY.

Red.: har dog til dette
nummer:

Torben, blandt venner
“bette Torben”, er ved at
konstruere en bedre lyd i
kirken. Han synes klokke-
klangen ikke er god nok
gennem den lille hgjtaler.
Det forlyder ogsa, at han er
igang med at fa installeret
et lille orgel i kirken, s&
tonerne fra dette, kan lokke
flere indenfor.




