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GODT NYTAR !

Redaktionen haber alle er
kommet godtind i det nye
ar, og uden alt for mange
f""‘ “tgmmermeend”. Livet
— skal ihvertfald ga videre.
Nu kommer udsalgstiden
rb over os. Er der penge
tilovers, kan man i Maga-
DO | sinkebe billige juletraeer.
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Na spag til side. Det er
vinter - og det er tid for
indendgars sysler. Lokomo-
tiverne skal smgres, ren-

LGB BESQOG ses og husene trenger
HOS ALLAN maske til lidt maling. Nar
I MOLS BJERGE man har en udendgrsmo-

deljernbane er der altid
noget der kan friskes op
indendgars om vinteren.
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EN REJSE GENNEM
4 ARSTIDER

I modseetning til “Glacier-Expressen”, er “Bernina-
Expressen” speciel. Ikke alene er det den eneste bane
med aben linjefgring over Alperne, det er ogsa en bane
hvor man pa turen fra Chur til Tirano kan opleve 4 ars-

rach Zerman

S 5ainina Express tider pa de ca. 4 1/2 time turen varer.
@ Heidi Express Desuden kan man veelge to versioner af ruten:
@ Giacir Expross “Bernina-Express” fra Chur til Tirano.
o “Heidi-Bernina-Express” fra Landquart - Davos- Tirano.
- oh Den rejse vi skal pa er “Heidi-Expressen” fra Landquart

til Tirano over Davos og Filisur.

Ovenfor ses et kort over de linjer der idag er pa Rha-
tische Bahn, ihvertfald nar det drejer sig om “Express
linjerne”.

Den mest bergmte er “Glacier-Expressen” (den vil bli-
ve omtalt i MODEL-HOBBY nr. 12) men der er ogsa
andre spaendende linjer hos RhB.




Tidlig om morgenen starter toget fra Landquart. Alle
der har reserveret billetter kan stige ombord. Husk!

det bedste er, at reservere billetter til hgjre side i togets
karselsretning. Der er den bedste udsigt helt frem til
Samedan. Som tidligere skrevet, skal vi ud pa en togtur
gennem 4 arstider. Vi begynder med sommervejr i
Landquart der ligger 520 m over havets overflade.

Toget herover ses Klar til afgang i Landquart. Det er dog ikke
Heidi-Expressen, men toget der fra Davos skal videre til Chur.

Efter ca. 5 minutters karsel fra Landquart kommer toget
til Malans. Kigger vi ud til venstre, kan vi op ad
skraningerne mod Lichtenstein se vinmarker. Der dyr-
kes druer til den bergmte Malans hvidvin. Det er det
nordligste sted i Schweiz hvor der dyrkes vin.

Kort efter Malans forlader toget Rhindalen, for gennem
den sneevre passage i Klus at kgre ind i Pratigau. En
togtunnel idag, har givet mere plads til biler gennem
den snaevre passage.

Det naeste lange stykke, er kun med en svag stigning.
Farst efter Kublis begynder den egentlige stigning pa
35 promille.

Nu bliver der meget at se pa ud gennem vinduet i hgjre
side i toget. Da vi til stadighed kommer hgjere og hgjere
op, bliver der en paen afgrund nedenfor pa hgjre side af
toget. Der er nu en ganske paen udsigt ned i dalen og
bjergsiden p& modsatte side af dalen. Abner vi vinduet,
kan vi se at der fra toget kun er ca. 1/2 me-

ter ud til afgrunden. Folk med hgjdeskraek skal ikke
haenge ud af vinduerne.

Toget falger bjergsiden, sa der er skarpe kurver bade
til venstre og hgjre.

Laengere fremme kan vi i en stor venstrekurve se frem
til Klosters Dorf og Klosters.
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T Grambhamen < Tlelme a0

Vi er da ogsa snart fremme i Klosters.

Idag er det en stor moderne banegard, efter den er
blevet ombygget i forbindelse med abningen af Vereina
tunnellen. Der er blevet flere spor - og en midterperron
med overdaekning er ogsa kommet til. Den er blevet
virkelig flot.

Efter vi har forladt Klosters pa den nye betonbro over
Landquart, svinger vores tog ind i hgjre “rar”. (venstre
“rgr” er til Vereina tunnellen) Nu begynder den stejleste
stigning pa straekningen op til Davos, hele 45 promille.
Det nzeste stykke kan man ikke sige hgjre er den bedste
siddeside, idet toget for at vinde hgjde, skifter retning 4
gange. Midt p& denne straekning er en paen udsigt o-
ver mod @strig bag bjergene i baggrunden.

Visynes at stige og stige op i hgjden. Vi kommer faktisk
ogsa op i 1700 meters hgjde over havets overflade.
Efter vi passerer Laret har vi en lille sg, kaldet Schwarz-
See, pa vores venstre side. Nu mangler kun den sidste
lille stigning inden vi nar pashgjden ved Davos
Wolfgang. Herfra er der et jeevnt fald ned langs Davos
sgen og til Davos Dorf.
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Da vi ferste gang i 1982 var pa en rundrejse i Schweiz
og kom netop til dette sted, sagde vi til hinanden, at
kom vi nogensinde tilbage til Schweiz, sa ville vi forsage
om vi kunne finde en feriebolig netop dette sted. Det er
nu blevet det faste tilholdssted i Schweiz siden 1983.

Davos sgen er ikke seerlig stor. Man kan spadserer rundt
om den pé en halv time. Tilgengeeld er den meget dyb. Det
dybeste sted er 51 m. Sgen er et yndet sejlsportssted. Kun
om sommeren pa de varmeste dage kan der bades i sgens
sydside.

Nu er der kun ganske kort til Davos Dorf og Davos Platz
der idag er vokset sammen. Davos (1560 m) er Europas
hgjstbeliggende by.

Davos Platz er dog hovedstationen med remisse og
drejeskive og mange spor. Her ender det normale tog
fra Landquart. Skal man videre til Filisur, skal man om-
stige i pendeltoget der karer mellem Davos og Filisur
Turen fra Davos Platz og gennem dalen til Filisur, er en
meget smuk og afvekslende tur. Til at begynde er det
et fladt stykke med Landwasser pa vores hgijre side.
Kort efter begynder terreennet at blive kuperet og banen
slar mange sving ligesom Landwasser bade er til hgjre
og venstre.

Skulle vi ikke videre med “Heidi-Expressen” kunne jeg
anbefale man tog en vandretur op til Sertig-Dérfli en
lille bjerglandsby oppe pa venstre side af dalen. lkke
for at forklejne den hgijre side af dalen, der bestemt
ogsa er en vandretur veerd.

“ el REXSE .

De to billeder herover er netop fra dalens to sider. Billedet til
venstre er fra turen op til Sertig-Dorfli hvor vi pa dette sted
har en fin udsigt over dalen mod Filisur i syd. Billedet til hgjre
er af den lille bjergkirke i Frauenkirch. Den er bygget til at
modsta snelaviner, idet gavlen mod bjergsiden er kileformet.

Vi har kert et langt stykke uden tunneller, men efter
Monstein kommer vi nu ind i et omrdde med mange
tunneller.

Lige far vi ankommer til Wiesen kgrer vi gennem to
meget lange tunneller. Vi skal veere hurtige for mellem
de to tunneller er der et frit ophold pa kun 10 meter. Er
vi hurtige kan vi na at se et keempe vandfald pa togets
hgjre side. Vandfaldet suser ind under jernbanen og
fortseetter ned i Landwasser i togets venstre side.
Naeste store hgjdepunkt kommer lige efter vi har
passeret Wiesen stationen.

Vi skal over den 210m lange Wiesnereviadukt der med
sine 88 mi hgjden, er den naesthgjeste viadukt pa RhB.
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Nar vi ser Wiesnere via-
dukten fra luften, kan vi se
det er etimponerende byg
ningsveerk, der farsti 1900
tallet er blevet opfort i
natursten. Buen har en
spaendvidde pa 100 meter
Langt ovenfor viadukten
kan vi se bjergbyen Wie-
sen. Der er langt fra toget
og hjem samtidig med at
det gar stejlt opad.

Fra oplevelsen over dette
storslaede bygningsvaerk

fortseetter turen endnu gennem flere sma tunneller in-
den vi ankommer til Filisur.

| Filisur er der travihed hver time. Tog fra Chur og St.
Moritz skal krydse ligesom der er skift til toget til Davos.

7

Rejsen fra Filisur fortseetter nu pa Albula-banen. Den
er blevet beskrevet lidti MODEL-HOBBY nr. 5iforb. m
keelkebakken Preda-Bergin. | et senere nummer kom-
mer en komplet beskrivelse af banen fra Chur - St.
Moritz.

Her vises kun et billede af toget kort far det nar Preda
og forsvinder ind i Albula Tunnellen, der med sine 1844
meters hgjde er det hgjstbeliggende sted i alperne et
tog passerer en bjergkaede. Tunnellens leengde er ca.
6 km lang og turen varer ca. 12 minutter.

Efter vi har forladt Albula Tunnellen kgrer toget ned
gennem Val Bever til Bever og videre til Samedan.

Samedan er en keempestor station med remisse og
veerksted. Herfra svinger en sidelinje til Pontresina hvor
stamnettet ophgre.

Billedet herover viser en gammel ABe 4/4 der nu er taget ud
af drift. Kun en ud af de 4 er gemt til veterankgrsel.

Vel ankommet til Prontresina slutter karselen pa
stamnettet og den egentlige tur pa Bernina-banen kan
begynde.

ORI L T :
Kunne vi tage en afstikker, ville jeg anbefale en tur med
hestevogn op gennem dalen til Val Roseg for at se neer-
mere p& Roseggletscheren samt smage pa de mange
spaendende kager restaurant Roseggletscher byder pa
ved hesteturens slutning. Vi kan maske ogsa na at se
nogle jordegern.
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Pontresina ved indgangen til Berninamassivet er en smuk
gammel by, der er et besgg veerd.

Kort efter vores tog har forladt Pontresina, begynder
den farste stejle stigning pa 70 promille, endda med
nogle skarpe kurver. Det kan hgres pa hjulenes piven.
Efter toget har vundet hgjde, kommer et forholdsvis fladt
stykke, hvor vi pa venstre side har floden fra
smeltevandet fra de forskellige gletschere fra massivet.
Nar vi forlader Morteratsch stationen kares over en bro
med 70 promilles stigning, derefter klatres der konstant
opad til Berninapasset.

Efter broen kommer nu en
ny bro hvor vi kgrer over et
& vandfald. Sidder viien &-
e, ben panoramavogn eller
har vinduet abnet, s& pas
pa! Vandet spraijter til alle
sider. Kort efter dette vand
cirkus kommer vi til den be-
' rgmte Montebello kurve

' med den storslaede udsigt

over Bernina massivet med evig sne. Toget vender her
i en 45 m radius kurve.

Det naeste stykke fglger toget og pasvejen parralel op-
ad. Det neeste hgjdepunkt er Diavolezza, hvor vi hvis vi
ikke sad i “Heidi-Expressen” kunne tage med den store
svaevebane op til Diavolezza. Her er vi oppe i 3000 m.
Toget arbejder sig videre opad og slingrer fra side til
side for ikke at overskride de 70 promille, der er graen-

sen uden tandsteenger mellem skinnerne.

Nu kommer vi virkelig op til vinter. Se bare de to naeste
billeder. De er taget faktisk samme sted. Det ene om
foraret og det andet med vintersne.
"o
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Vi fortseetter vores togtur langs Lago Bianco indtil vi
nar Ospizio Bernina (Bernina-Hospiz) i 2253 m’s hgjde.

Her er dejlige vandreveje om sommeren. Om vinteren
hersker sneen og RhB’s dampsneslynge. Turen gar nu
videre langs Lago Bianco og passet de neeste par kilo-
meter for derefter at falde jeevnt til Alp Grim.

Nar toget forlader Alp Griim sker det i en skarp kurve,
se bare det lille ovenstaende billede. Vi forandre total
retning.Nu kommer det afsnit hvor vi virkelig kan se vi
skal nedad. Fra Alp Griim i 2090 m’s hgjde skal vi nu
ned til Tirano i 429 m’s hgjde. Her kommer vel nok RhB'’s
mest kurverige straekning. Allerede fra Alp Grim
kommer 3 store vendeslgifer i bjerget. Et langt stykke
befinder vi os i et galleri. Hjulene piver og vi skifter
konstant retning. Her er bedste plads pa begge sider.
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Efter vores “nedtur” kan vi nu se vi ankommer til Pos-
chiavo i Puschlav. Nu er sproget blevet “Schweizer Ita-
liensk eller Rhati romansk. | Poschiavo har RhB deres
veerksted for Bernina Banen. Et besgg i byen, safremt
det var muligt for os, var at anbefale. Der er to gange
om ugen et stort udendgrs marked pa torvet og de
omkring liggende smalle gader. Der er ogsa et utal af
udendagrs restauranter der byder pa Italiensk inspireret
mad.

Vi skal dog videre med vores “Heidi-Express”. Toget
karer gennem noget der ligner en lang by, men vi er
faktisk pa vej ind i neeste, Le Prese. Vi hgrer nu en
kraftig flgjten fra lokomotivet - og det bliver ved samtidig
med farten szettes ned til skridttempo Vima have &bnet
vinduet for at se hvad der er pa faerde.

v 7 Toget er kommet ind pa
gaden og rumler nu ned
mellem husene. Der er
ikke meget plads til
- siderne.

- Man skal ikke komme for
hurtigt ud af sin gadedar,
sa bliver man halshugget
Al aftoget. Det er ogsa et pro-
blem med bilerne. Trafik-

; ken gar helt i sta.

Byen er Iang og smal sa det er speendende at sta og
kigge ud af vinduet for at fglge dette seersyn med tog
og biler. I byens sydside bliver vejen dog bredere idet
der nu er plads til toget i siden af vejen. En lille holde-
plads er uden for Hotel Le Prese, der ligger lige op til
Lago di Poschiavo hvor toget ogsa karer langs.
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Turen langs Lago di Poschiavo er en saerdeles skgn
tur. Det er faktisk den gamle vej, der som grusvej far i
tiden var kombineret jernbane og vej, praecis som vi
oplevede detiLe Prese. Nu ligger den nye vej til venstre
for os lidt hgjere oppe pa en betonkonstruktion. Pa den
anden side af sgen straekker bjergene sig op helt nede
fra vandkanten. Sgen opstod i sin tid pa grund af et
stort stenskred.

Intet her i verden varer ved. Heller ikke den dejlige tur
langs med sgen. Ved sydsiden af sgen begynder
jernbanen atter at tabe hgjde. Igen er det de 70 promille
der bestemmer om det skal g& nogenlunde lige eller
der skal kurver til for ikke at overskride de magiske tal.
Kort fgr Brusio slar jernbanen en keempestor S- kurve
der er kunstig anlagt netop af denne grund. Efter Brusio
kommer sidste seersyn inden vi ankommer til Tirano.
En stor aben vendeslgjfe skal hjeelpe toget med at
komme yderligere 20 m ned i landskabet.

Efter vi har kart rundt om os selv pa denne spiralbro
gar det nu atter stejlt nedad. Nu varer det ikke leenge
inden vi kommer til den sidste by i Schweiz. Efter vi har
forladt den passerer vi den Schweiziske/ltalienske
greense for herefter at kare stejlt nedad igen til Tirano.
Det fgrste stykke i byen, kgres ogsa gennem gaderne.

Ud for Madonna di
Tirano kare toget o-
over en stor plads
hvor al trafik bliver

stoppet.

Herefter fortsaet-
ter det uden at
forstyrre trafik-

ken, helt frem til sta-
tioneni Tirano. Det var &3¢
endpunktet pa vores
rejse med
“Heidi-Expressen”.
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SMALSPORS-AKTUELT

Endnu en gammel ABe
4/4 34 er blevet
renoveret - og ses nu i
original gul sammen
med ABe 30.

Desuden er en gammel
personvogn C 114
malet gul og kan nu fra
“Club 1889” indseettes i
seertog som “la Bucu-
nada” (pa dansk: bar-
vogn).

| MODEL-HOBBY nr. 3
fra oktober 2000, var en
artikel fra Rugen.

Det omtalte 99 4652,
som pa Rugen er blevet
renoveret af en fabri-
kant, Walther Seiden-
sticker, har veeret pa
rundtur i Schweiz.

P& Rhéatische Bahn,
blev det trukket rundt pa
en fladvogn, idet loko-
motivet jo er til 750 mm
og RhB er pa 1000 mm.
Som man kan se pa
billedet til venstre, blir
det trukket standsmaes-
sigt af to gamle damp-
lokomotiver fra RhB.
Nr. 1 Rhétia og nr. 107.

Tidligere har jeg skrevet
om Ge 6/6 | 411, der
efter et uheld ikke
kunne indseettes i drift
igen.

Tidligere i MODEL-
HOBBY nr. 8 fra okto-
ber 2001 var billeder fra
afskeden i Schweiz.
Her ankommer kroko-
dille og salonvogn i
Tyskland.

PA ET SIDESPOR

Ogsa politiker kan som
gamle oprangerede
lokomotiver og vogne
kares ud pa et sidespor.
Det har vi jo tydeligt set
efter sidste valg.

FIND EN FEJL !

| julenummeret plejer
der at veere en kon-
kurrence.

Det var der ikke i sidste
nummer.Den er gemt til
dette nummer:

Find en alvorlig seet-
terfejl i nummeret her.!




